Fahrzeugbrande

Rein statistisch gesehen, brennen jéhrlich
auf den Strassen Deutschlands 40 000 Fahr-
zeuge, in Osterreich 3000 und in der
Schweiz 3000, das heisst taglich nicht we-
niger als 125 Stiick in Deutschland, rund
drei Viertel davon sind PKW. Jihrlich sind
in diesen drei Lindern in diesem Zusam-
menhang rund 100 Tote zu beklagen. Abge-
sehen von den menschlichen Tragodien, die
mit solchen Unfillen verbunden sind, ver-
ursachen Fahrzeugbriinde, wie die Beispiele
im Montblanc-, Gotthard- und Tauerntunnel
zeigen, Unfallkosten in Milliarden Hohe.

m Vorgehen im Einsatz

Fahrzeuge brennen, aber sie explodieren nicht — siehe Brand Gotthard.

Brennt, explodiert
aber nicht

Unter Fahrzeugbrand versteht man definitionsgemass den Brand eines
PKW, aber auch eines LKW, Busses oder eines motorisierten Zweira-
des. Fahrzeugbrande sind sehr gefahrlich, da sich in den Fahrzeugen
oft noch Personen befinden konnen, die schnellstens herausgeholt wer-
den mussen. Auch ist das Rauchgas, das beim Verbrennungsprozess
der verschiedenen Materialien des Fahrzeuges entsteht, hochgiftig.

Griinde genug, einmal die Ursachen solcher
Brinde, das richtige Vorgehen fiir die Ein-
satzkrifte und die Gefahren aufzuzeigen.

Nur im Film explodieren Fahrzeuge

Es kann verschiedene Ursachen fiir einen

Fahrzeugbrand geben:

» Beispielsweise nach einem Verkehrsun-
fall: Hier muss der Brand nicht sofort
entstehen. Denn der auslaufende Treib-
stoff kann sich auch mit der Zeit durch
tiberhitzte Teile wie Auspuff oder Brem-
sen entziinden.

Schweizerische Feuerwehr-Zeitung

e Auch bei kurvenreichen Strecken, Berg-
abfahrten oder bei einem technischen
Defekt konnen sich die Bremsen so der-
massen erhitzen, dass das Fahrzeug zu
brennen beginnt. Bei Bergabfahrten ist
deshalb zu empfehlen, die Motorbremse
wirken zu lassen und die Bremsen durch
Zwischenstopps abkiihlen zu lassen.

Brennende Benzin-/
Diesel-Fahrzeuge explodieren
nicht!

* In den heutigen neuen Fahrzeugen wird
immer mehr Technik eingebaut. Durch
schadhafte oder iiberlastete Kabelstringe
kann ein kompletter Kabelbaum durch-
schmoren und so zu einem Kabelbrand
fithren. In diesem Fall sollte man versu-
chen, die Fahrzeugbatterie abzuklem-
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men. Oft findet man in den Fahrzeugen
zwei Batterien, die sich im Fussbereich
der Beifahrerseite und/oder im Koffer-
raum befinden konnen. Deshalb sollten
sich die Halter mit ihren Fahrzeugen ver-
traut machen, damit sie solche wichtige
Infos den Feuerwehrleuten im Ernstfall
mitteilen konnen.

¢ Auch schadhafte Reifen konnen zu Brin-
den fiihren. Dies geschieht meist bei
Zwillingsbereifungen von LKW. Denn
bei einem LKW bemerkt man einen be-
schédigten Reifen, wegen der vielen Rei-
fen, nicht so schnell wie bei einem PKW.
Auch ein geringer Luftdruck in der Be-
reifung kann dazu fiihren, dass ein Rei-
fen sich erhitzt und schliesslich in Brand
gerit.

* Friiher geschah es ofters, dass bei Verga-
sern Benzin unbemerkt auslief. Der
Kraftstoff lauft aus und kann sich dann
an den heissen Teilen im Motorraum so-
wie am Auspuff entziinden.

e Durch Vandalismus.

e Durch die Auspuffanlage: Undichte
Rohrleitung, heisser Katalysator in der
N#he von unter anderem brennbaren
Stoffen, Gras, Laub, Papier.

e Durch das Fehlverhalten des Fahrers
oder der Mitfahrer: z.B. Rauchen, Mit-
fiihren von leichtentziindlichen Stoffen,
insbesondere in der Sommerzeit wie
Spraydosen, Gasfeuerzeuge, Reserve-
kraftstoff oder unachtsames Ablegen des
Zigarettenanziinders.

SOMA fiir den Fahrer

Wenn unterwegs Rauch aus der Fahrzeug-
armatur oder aus dem Motorraum stromt,
gilt es Ruhe zu bewahren. Auf jeden Fall
uniiberlegte Vollbremsungen und Spur-
wechsel vermeiden. Ruhig rechts ranfahren
und den Motor wenn moglich ausschalten.
Des Weiteren die Warnblinker einschalten,
die Handbremse anziehen und den Neutral-
gang einlegen (beim Automatikgetriebe die
Schaltposition P). Bleibt ein Gang einge-
legt, kann es durch den Brand zu einem
Kurzschluss am Anlasser kommen, wo-
durch sich das brennende Fahrzeug selb-
standig in Bewegung setzen kann.

Sobald alle Fahrzeuginsassen in Sicher-
heit sind, die Feuerwehr alarmieren. Wenn
moglich die Warnweste anziehen und die
Verriegelung der Motorhaube 6ffnen und
nicht in den Rauch stehen.

Rauch und Feuer im Tunnel

Schwere Unfille mit starker Rauchentwick-
lung haben bei vielen Leuten (auch bei
Fachleuten) zu Unsicherheit in Bezug auf
Tunnelunfille bzw. Brinde in Tunneln ge-
fiihrt. Die Bauart und Notfallausriistungen

Brande von Fahrzeugen entwickeln sich wegen des
Treibstoffs und der verwendeten Materialien sehr
schnell. Oft ist ein Fahrzeug, wenn die Feuerwehr
eintrifft, nicht mehr zu retten und brennt komplett
aus. Um Folgeschaden zu vermeiden, muss die un-
mittelbare Umgebung gehalten und geschitzt wer-
den. Das Feuer kann sich durch den ausgetretenen
Treibstoff weiter ausbreiten.

bzw. -einrichtungen der Tunnel sind sehr
unterschiedlich. Es ist deshalb schwierig,
allgemeingiiltige Empfehlungen abzuge-
ben. Die folgenden Tipps konnen jedoch
helfen, sich bei Branden in Tunneln richtig
zu verhalten:

¢ Warnblinker einschalten.

* Vermeiden, dass Rauch ins Fahrzeug ein-
dringt (Fenster schliessen, Ventilation
ausschalten, falls moglich auf «Umluft»
stellen).

e Bei geniigender Sichtweite vorsichtig
weiterfahren, um den Tunnel zu verlas-
sen. Dies ist nur zu empfehlen, wenn das
Tunnelende nicht zu weit entfernt ist.

¢ Niemals wenden oder riickwarts fahren.

* Bei sich verstirkendem Rauch oder Feu-
erentwicklung sofort am Rand des Fahr-
streifens oder noch besser, wenn mog-
lich, in einer «Pannenbucht» anhalten.

» Den Motor abstellen, Ziindschliissel ste-
cken lassen und den ndchsten Schutz-
raum aufsuchen oder den Tunnel, wenn
das Ende nicht zu weit entfernt ist,
schnellstmoglich verlassen.

Rasend schnelle Ausbreitung
Kann ein Fahrzeugbrand in den ersten Mi-
nuten des Entstehens bekidmpft werden,
reicht meistens ein mitgefiihrter Autofeuer-
l6scher aus.

Wartet man hingegen tatenlos auf die
Feuerwehr, vergehen wertvolle Minuten.

Denn Fahrzeugbrinde entwickeln sich ra-

send schnell und konnen innert Minuten
zum Vollbrand des Fahrzeuges fiihren. Der
Feuerwehr bleibt dann oft nur noch das
Schiitzen der Umgebung sowie das Lo-
schen iibrig. In solchen Fillen brennt das
Fahrzeug dann komplett aus.

Es brennt, aber explodiert nicht
Die meisten Menschen steigen voller Panik
aus dem brennenden Auto aus, weil sie
Angst haben, dass das Fahrzeug explodie-
ren konnte. Entgegen den Darstellungen in
manchen Spielfilmen aber explodieren
brennende Fahrzeuge kaum, sondern es
kommt meist nur zu einer schnellen Flam-
menausbreitung.

Wenn ein Fahrzeugbrand z.B. aus tech-
nischen Griinden entsteht, entwickelt sich
das Feuer sehr langsam. Entsteht ein Brand
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im Motorraum, beschrinkt sich das Feuer
zwischen 8 und 12 min ausschliesslich auf
den vorderen Teil des Wagens. Erst dann
breitet er sich iiber den Liiftungsbereich in
die Fahrgastzelle aus. Schon vor den Flam-
men erreicht der Rauch den Innenbereich.
Temperatur und die hochgiftigen unsicht-
baren Kohlenmonoxide steigen schon nach
gut 6 bis 7 min auf lebensbedrohende Werte
im Innenraum an. Das heisst also, dass die
Helfer geniigend Zeit fiir einen Rettungs-
versuch haben, ohne dass fiir sie ein erhdh-
tes Risiko besteht.

Vorgehen, bis die Feuerwehr eintrifft:

* Absichern des Schadenplatzes und Feu-
erwehr alarmieren

« falls notig, Personen aus Fahrzeug bergen

* Erste Hilfe leisten

* besondere Vorsicht ist geboten, wenn
Treibstoff austritt. Ziindquellen vermei-
den (Rauchen)

e Handfeuerldscher bereitstellen

* bei Brand im Motorenbereich: Motor-
haube ca. 20 cm anheben und mit kur-
zen, gezielten Pulverstdssen den Brand
l6schen. Pulverléscher immer senkrecht
halten

» Gefahr der Wiederentziindung beachten

¢ in sicherer Entfernung auf Einsatzkrifte
warten

Pneubrand eines Lastwagens auf der Autobahn A2
bei Stans. Feuerwehrleute kontrollieren nach dem
Loschen die Temperatur mit der Warmebildkamera.

Einem brennenden Fahrzeug nahert man sich in der
Regel immer von vorne, da sich im hinteren Teil des
Fahrzeuges die Kraftstoffbehéalter (LPG/CNG-Tank,
Benzin/Diesel-Tank, Hybrid-Batterie) befinden.

Die Autobahn wird in einem solchen Fall gesperrt,
damit die Einsatzkrafte sicher arbeiten konnen.

» Einsatzkrifte {iber die Antriebsart (LPG/
CNG, Hybrid oder konventionell) infor-
mieren.

Gefahren bei Fahrzeugbrinden

Heutige Fahrzeuge verfiigen iiber eine um-
fangreiche technische Ausstattung, werden
mit modernen Werkstoffen gebaut und teil-
weise mit alternativen Energiequellen an-

getrieben. Dass diese Merkmale auf das

Vorgehen der Einsatzkrifte bei einem Ver-

kehrsunfall Einfluss haben, ist schon lange

bekannt. Auch bei Fahrzeugbrinden sind
diese Merkmale zu beachten und kénnen zu

Gefahren fiir die Einsatzkrifte und anderen

beteiligten Personen fiihren.

* Wegrollen des Fahrzeuges.

e Airbags konnen plotzlich auslosen, Stoss-
dampfer und Gasdruckddmpfer kénnen
bei Hitzeeinwirkung explosionsartig um-
herfliegen und Einsatzkrifte oder Passan-
ten treffen.

¢ Rauchgasdurchziindungen kénnen auch
bei Fahrzeugbrinden vorkommen, z.B.

Achtung! Pneus kénnen bei einem Brand weg-
geschleudert werden und brennen weiter.
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beim Offnen der Tiiren, Heckklappen
oder der Motorhaube.

» Fahrzeuge mit alternativen Antrieben
fithren zu neuen Herausforderungen im
Einsatz. Beispielsweise bei fliissiggas-
angetriebenen (LPG) Erdgasfahrzeugen
(CNG) entweicht unter starkem Druck
eine Stichflamme. Bei batteriebetriebe-
nen Fahrzeugen (Hybrid) sind die Gefah-
ren elektrischer und chemischer Natur.

* Unbekannte Ladung (Gasflaschen, Che-
mikalien, Sprengstoff usw.) kann geféhr-
lich sein.

* Zerplatzen der Pneus.

* Brennendes Magnesium und andere
Leichtmetalle konnen beim Kontakt mit
Wasser sehr heftig reagieren.

e Brandausbreitung auf die Umgebung.

* Auslaufende Fliissigkeiten (Treibstoff,
o).

* Giftige Gase und Dampfe.

 Auffahrkollision durch Schaulustige.

Vorgehen im Einsatz

Wenn die Feuerwehr mit dem Stichwort
«PKW-Brand» alarmiert wird, riickt diese
aus. Die Ausriickformation kann aber in der
Schweiz variieren, z.B. TLF, Riistwagen,
Olfahrzeug oder Kommandowagen, TLF,
Riistwagen oder auch nur das TLF. Der
Grund dafiir ist, dass es in der Schweiz
keine einheitliche Ausriickregel bei PKW-
Brinden gibt. Nichtsdestotrotz lduft es am
Einsatzort bei allen meist gleich ab.

Das TLF féahrt am brennenden PKW vor-
bei und hélt vor dem Fahrzeug an. Der
nachfolgende Riistwagen sichert den Scha-
denplatz mit einem Abstand von 100 m von
hinten ab. Zwei AdF beginnen mit der
Strassensicherung. Der Einsatzleiter begibt
sich zur Rekognoszierung und informiert

die Mannschaft iiber mogliche Rettungen
sowie Fahrzeugtyp (konventionelle, LPG-,
CNG- oder Hybridfahrzeuge). Wenn be-
kannt ist, dass das Fahrzeug mit Fliissig-
oder Erdgas angetrieben wird, erstellen die
Einsatzkrifte eine Sicherheitszone (Radius)
von 100 m.

Ist eine Person noch im Fahrzeug, wird
diese mit einer Crashbergung aus dem
Fahrzeug befreit.

Wenn méglich die Batterie abtrennen re-
spektive die Kabel abschrauben, damit das
Fahrzeug stromlos wird und bleibt. Ab-
schrauben hat den Vorteil, dass das Fahr-
zeug wenn notig schnell wieder unter Strom
gesetzt werden kann.

Ein AS-Trupp beginnt mit den Ldschar-
beiten. Fiir die Brandbekdmpfung ist nicht
unbedingt Netzmittel oder Schaum notig,
kann aber von Vorteil sein. Das schont die
Umwelt. Aber aufgepasst, durch das Losch-
wasser kann sich auch der auslaufende Be-
triebsstoff (Ol, Benzin, Diesel) verbreiten
und so zu einer grosseren Verschmutzung
oder zur einer Ausbreitung des Brandes
fiihren. Einem brennenden Fahrzeug nihert
man sich in der Regel immer von vorne, da
sich im hinteren Teil des Fahrzeuges die
Kraftstoffbehélter (LPG/CNG-Tank, Ben-
zin/Diesel-Tank, Hybrid-Batterie) befin-
den. Fliissigkeiten auffangen, um Folge-
brinde zu verhindern. [
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Griinde flir Fahrzeugbrande konnen verschieden
sein, unter anderen heissgelaufene Bremsen,
technischer Defekt, menschliche Fehlhandlungen.
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